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Resumo: O Sitio Arqueoldgico de Naufragio Maragogi | esta situado
proximo a zona de rebentacdo dos recifes, defronte a praia de
Maragogi (AL), e preserva canh@es, ancoras e lastro a uma
profundidade média de 3 m. Este artigo sintetiza o primeiro estudo
arqueoldgico do sitio, que o contextualiza histérica e ambientalmente,
bem como analisa sua materialidade, documentada por meio de
prospec¢bes subaquaticas ndo interventivas. O objetivo foi investigar
as caracteristicas da embarcacdo e discutir as possiveis causas do
naufragio. Os dados sugerem um navio de madeira, a vela, com
deslocamento de 200-500 t, datado entre 1600 e 1850, possivelmente
empregado ao comércio, correio ou aviso de armadas, corso ou
pirataria. O navio teria encalhado nos recifes, possivelmente devido a
cartografico e/ou

associagdo do fator humano com o

hidrometeoroldgico. Palavras-Chave: Naufragio, Prospeccdo

arqueoldgica subaquética, Canhdo de ferro fundido, Ancora,

Maragogi-AL.

Abstract: The Maragogi | Shipwreck Archaeological Site is located near
the reef break zone, in front of Maragogi beach (AL), and preserves
cannons, anchors, and ballast at an average depth of 3 m. This article
summarizes the first archaeological study of the site, which
contextualizes it historically and environmentally while analyzing its
materiality, documented through non-interventional underwater
surveys. The objective was to investigate the characteristics of the
vessel and discuss the probable causes of its wrecking. The data
suggests a wooden sailing ship, with a displacement of 200-500 t,
dated between 1600 and 1850, possibly used for commerce, mail or
warning of armadas, privateering or piracy. The ship would have run
aground on the reefs, possibly due to the association of the human
factor with the cartographic and/or hydrometeorological factor.
Keywords: Shipwreck; Underwater archaeological survey; Cast iron
cannon; Anchor; Maragogi-AL.
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Contexto da pesquisa

O Sitio Arqueoldgico de Naufragio Maragogi | compreende uma concentracdo de ancoras,
canhdes e lastro, interpretada como os vestigios materiais de uma embarcagao naufragada no
mar adjacente a Maragogi-AL (Figura 1). Reconhecido e nomeado por pesquisadores da
Fundacdo Parana-buc em 2021, por indicacdo de pescadores locais, o sitio arqueoldgico
integra a histdéria trdgico maritima brasileira e é um elemento potencial para a Carta
Arqueoldgica de Naufragios de Alagoas, projeto autorizado e oficializado junto a Marinha do

Brasil em 2022.

5
i/

Figura 1: Ancora, canh3o e lastro do Sitio Maragoi I. Fonte: Fundagdo Parana-buc, 2021.

O sitio foi inicialmente abordado em um Trabalho de Conclusdo de Curso do Bacharelado em
Arqueologia da Universidade Federal de Pernambuco (UFPE) (Nascimento, 2021), que prop0os
um método de prospecc¢do. No entanto, apesar das varias tentativas de localiza-lo, ndo houve
sucesso devido as condi¢Ges adversas do mar e ao tempo limitado da pesquisa. Entre 2022 e
2024, foi objeto de estudo da pesquisa de Mestrado em Arqueologia de Sama M. Ortiz, cujo
objetivo foi localizar (uma vez que as coordenadas geograficas ndo eram conhecidas),
documentar e analisar sua materialidade (Ortiz, 2024). Este artigo sintetiza os principais

resultados dessa pesquisa.
Problema cientifico e método

Partiu-se do pressuposto que a explicacdo causal do evento de deposi¢do pode ser investigada
por meio da andlise da materialidade associada ao contexto ambiental do sitio; em paralelo,
que as caracteristicas da embarcagdo — suas dimensdes, fungdo, nacionalidade e cronologia —
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se relacionam com a distribuicdo e tipologia dos artefatos. Dessa forma, a pesquisa se propds a
responder: qual tipo de embarcacGo constitui o sitio Maragogi I? e quais foram os fatores

causadores do naufrdgio?

Em observacgdo as informacgdes preliminares, a quantidade de canhdes, modelo e tamanho das
ancoras, bem como a auséncia de vestigios estruturais do casco, sugerem que se trata de uma
Unica embarcacdo, construida em madeira, com sistema de propulsdo a vela, armada para fins
bélicos e datada entre os séculos XVI e XIX. Em paralelo, no tocante aos fatores causadores de
naufragio descritos por Rios (2010), a proximidade com os recifes sugere a associacdo dos

fatores humano, cartografico e hidrometeoroldgico como a causa do naufragio.

A fim de contrastar as hipdteses, o método da pesquisa consistiu em trés etapas: a pesquisa
bibliografica e imagética, visando construir o contexto histérico e ambiental do sitio; a
pesquisa de campo, para descrever o contexto material; e, finalmente, a analise das varidveis,

gue associa os trés contextos e investiga o sitio nos aspectos da embarcacdo e do naufragio.
Procedimentos de campo

Foram efetuadas prospec¢des subaquaticas ndo interventivas, com técnicas de Registro

Sistematico Direto, em que se faz uso de mergulhadores (Figura 2).

Figura 2: Procedimentos de campo. A) Numeracdo de um canhdo. B) Fotografia com escala de um
canhdo. C) Registro em formulario de campo das coordenadas relativas da ancora A4 — com bussola e
trena, mergulhadores registram azimute e distancia do referencial, conforme a técnica de circulos
concéntricos. D) Registro das dimensdes da dncora A4, mensurada com uma trena. Fonte: Ortiz, 2024.
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Aplicou-se a técnica de linhas direcionais (ou swinline searches, em NAS Guide, 2009),
adaptada para localizar o sitio, e a de circulos concéntricos (ou circular searches, em NAS
Guide, 2009) para conduzir sua planimetria (Rios e Perazzo, 2021). Recursos imagéticos e

formularios de campo foram utilizados como técnicas de registro.
Andlise das varidveis

A embarcacdo foi descrita em cinco parametros: a nagao, referente a nacionalidade atribuida
ou provavel; a cronologia, ou os limites superior e inferior do periodo que atuava; o porte,
incluindo o deslocamento?, o calado, o comprimento e a boca; o armamento, que diz respeito
Py . . 2 ~ s . . . .

a quantidade e calibre das pecas®; e a funcdo, seu propdsito principal. Consideram-se a
quantidade, morfologia® e distribuicdo espacial dos canh&es e ancoras, além da profundidade

e caracteristicas do fundo no local, relacionadas conforme o fluxograma da Figura 3.
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Figura 3: Correlagao entre as variaveis para definir o tipo da embarcagdo. Fonte: Ortiz ,2024.

' 0 peso do navio — do volume d’agua deslocado por ele, em toneladas (Cherques, 1999).
? Nesta pesquisa, indica pega de artilharia, equivalente a canhdo.

* A escolha dos atributos morfoldgicos considerou aqueles fundamentais para identificacio tipoldgica dos artefatos e que, ao
mesmo tempo, pudessem ser mensurados no contexto da pesquisa, sob bioincrustagdo. Os atributos das ancoras foram baseados
em NAS Guide (2009) e Chouzenoux (2011); dos canhdes, em Roth (1989) e NAS Guide (2009).
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A explicacdo causal do evento, em uma abordagem interpretativa, considerou a localizacdo, as
caracteristicas ambientais, as técnicas de navegacdo da época e a distribuicdo dos artefatos no
leito para elencar hipdteses que justifiguem o evento de deposicdo e, a partir delas, os fatores

causadores de naufragio mais provaveis.

Resultados e discussoes

O sitio estd localizado na latitude 09°1.228'S e longitude 035°11.191'W, a 2 nm* da praia de

Maragogi, na parte externa dos recifes, proximo a zona de rebentacdo (entre 20 e 50 m) (
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Figura 4). Situa-se a cerca de 0,4 nm da barra ao norte e 0,6 nm da barra ao sul. A

profundidade é média de 3 m, variando entre 1,4 m e 4 m com as amplitudes de maré.

4 Milhas nauticas, equivalente a 1852 km (Cherques, 1999, p. 351).
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Figura 4: Mapa de localizagdo do sitio Maragogi |, Maragogi, AL-Brasil. Fonte: Sama Ortiz, 2024.

Durante a atividade de campo foram realizadas cerca de 8 h de mergulho, distribuidas ao
longo de trés dias, com uma equipe de cinco mergulhadores. Embora o acesso seja
relativamente facilitado pela baixa profundidade e proximidade da costa, a drea estd exposta a
forte ag¢do das ondas, o que a torna instavel e de dificil permanéncia. Em adicdo, o local é
sensivel as variagGes climaticas, que acabaram por forgar a interrupcao das atividades,

impossibilitando a execucdo de alguns dos procedimentos planejados.

Foram identificados nove canhdes, quatro ancoras e dois objetos ndo classificados,
distribuidos em uma area poligonal de aproximadamente 28 x 17 m, conforme a Figura 5.
Lastro também foi observado, constituido de fragmentos rochosos, mas nao foi quantificado
ou mapeado. Entre os objetos ndo classificados, destaca-se um anel metalico (obj 2),

possivelmente correspondente ao anete da ancora A4.
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Figura 5: Mapa do Sitio Maragogi |. Fonte: Ortiz, 2024.

Notaram-se ausentes todos os demais elementos esperados em contextos de naufragios, quais
sejam: estruturais do navio, madeiras e metais, como cavilhas, pregos e chapas; aparelhos e
acessorios, como o leme, mastros, cabos e amarras; itens de artilharia, como municdo e
instrumentos de uso e manutencdo dos canhdes; além de outros itens de bordo, de uso
pessoal ou comum. As auséncias podem ser justificadas pela deterioracdo, operacées de
salvamento, contemporaneas ou posteriores ao naufragio, deslocamento para outros locais,
sobretudo itens leves ou pequenos, ou ocultamento, entre as rochas, sob corais, lastro ou

outros artefatos.

Os canhdes do sitio Maragogi |

Em dimensdo, os nove exemplares sdo semelhantes entre si, com comprimento médio do cano
de 184 cm (0 = 10,1 cm), diametro da base de 37 cm (o = 2,9 cm) e didmetro da boca de 29 cm
(0 = 4,6 cm) (Figura 6). Foram analisados quanto ao material construtivo, processo de

fabricagao, tipo e calibre.
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Figura 6: CanhGes do sitio Maragogi |. A) Boca do canhdo C10. B) Canhdo C6 sob ancora A7. C)
DimensGes do canhdo C8 (estimadas pela escala no Software Imagel). Fonte: Sama Ortiz (2024), Ortiz,
2024.

A bioincrustacdo espessa sobre as pegas aponta para o ferro, em detrimento do bronze®,
enquanto a forma geral (tronco de cone), a presenca de munhdes e da cascavel (ou pinha),
indica o processo de fundicdo, em detrimento da forja. De fato, os canhdes de ferro fundido
foram fabricados com sucesso pela primeira vez em 1543, mas s6 comegaram a ser
amplamente utilizados em contexto naval a partir do século XVII, pela vantagem de custo-
beneficio, se tornando a principal artilharia do meio (inicialmente em navios privados, fossem
mercantes, piratas ou corsarios, e posteriormente nas marinhas) até meados do século XIX

(Cipolla, 1989; Salgado, 2012).

Os canhdes se encontram demasiado incrustados para serem identificadas quanto ao tipo. A
esse respeito, ndo foram observadas diferencas morfoldgicas significativas nas tipologias da

artilharia de ferro fundido das principais nagGes produtoras (Inglaterra, Suécia e Franca),

5 . . P . . . . . ~

O bronze é composto de estanho e cobre, material antimicrobiano e antifingico, que reduz sobremaneira a fixagdo de
organismos marinhos (NAS Guide, 2009). Para uma prova concreta, sugere-se o uso de um imd, uma vez que o bronze ndo é
ferromagnético e o ferro, ainda que oxidado, mantém a propriedade.
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sobretudo considerando os atributos observdveis nas pecas do sitio — a silhueta geral e a

posicdo dos munhdes®.

Pelo comprimento e didmetro do cano, estima-se que sejam de pequeno calibre,
possivelmente de 3 ou 4 Ib. Pecas de 6 Ib ultrapassam 230 cm de comprimento, enquanto as
de 2 Ib ndo chegam a 140 cm (Stelten, 2010). Navios de guerra, embora usassem uma
variedade de pegas, tinham como mais usuais as superiores a 9 |b (Simpson, 1862; Salgado,
2012). Os calibres menores eram comuns entre navios mercantes e correio de armadas,
artilhados para autodefesa, ou entre aqueles voltados ao corso ou pirataria, cujo foco era a

agilidade.
As ancoras do sitio Maragogi |

As quatro ancoras do sitio sdo de ferro, ndo articuladas e com cepo — embora ausente, a
presenca de espigas na extremidade final da haste indica que possuiam cepo de madeira,
deteriorado pelo tempo. Esse modelo, vulgarmente denominado no Brasil tipo Almirantado
(Castanheira, 1991; Fonseca, 2005), é semelhante aos europeus amplamente utilizados entre o
século XV e meados do século XIX, que pouco evoluiram até a década de 1830 (Cotsell, 1856).
Além de alguns tracos morfolégicos (formato do braco, patas e haste), os exemplares do sitio
se distinguem pelo comprimento da haste (A4 =3,6 m, A1=3,5m,A2=2,7m,A4=25m). A

Figura 7 ilustra os quatro exemplares conforme se encontram no contexto arqueoldgico.
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Figura 7: Desenho das ancoras do sitio Maragogi |. Fonte: Ortiz, 2024.

® Na pratica, dada a complexidade do processo de fundigio do ferro, ndo raro se importavam canhdes, patentes e m3o de obra
técnica, resultando na semelhanga em aspecto e calibre das pegas de qualquer fabricante europeu (Salgado, 2012)
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Observaram-se semelhancas e diferengas em relacdo aos modelos descritos na literatura (vide
Anexo B de Ortiz, 2024), no entanto, nenhuma de carater exclusivo, de forma que nao
puderam ser associadas a um tipo, nacao ou periodo especifico. Por outro lado, o cepo em
madeira e o sistema de elevacdo em arganéu (observado na Al, A3 e possivelmente na A4)
foram substituidos gradualmente pelo cepo de ferro e pela manilha na primeira metade do

século XIX, sendo 1850 um limite cronoldgico aceitavel para as ancoras do sitio.

Em adicdo, a variabilidade morfolégica dos quatro exemplares sugere que podem ter sido
adquiridos em locais ou momento distintos, reforcando a prdtica da substituicdo frequente de

ancoras.

Quanto a funcdo a bordo, considerando suas dimensdes’, a situagdo mais provavel é que se
tratasse de duas ancoras principais (Al e A4) e duas secundarias (de reboque ou stream) (A2 e
A3). Essa configuracdo é coerente com navios de deslocamento entre 200 t e 350 t. Em geral,
embarcacOes desse porte carregavam entre cinco e sete ancoras (dessas, trés a cinco
principais), de forma que a disparidade numérica pode ser justificada por perda, descarte ou

navegacdo fora da regulamentacdo padrdo das marinhas.
A embarcacdo e o naufragio

E provavel que a embarcacido seja do periodo compreendido entre o século XVIl e a primeira
metade do século XIX. O limite inferior é inferido pela presenca dos canhdes de ferro fundido e
o superior pelo modelo das dncoras — com cepo de madeira e arganéu. Na opinido dos autores,
o limite superior pode ser regredido para meados do século XVIII, considerando o tempo
necessario para formar a espessa camada de bioincrustacdo que cobre os artefatos. No
entanto, a auséncia de estudos especificos no tema e de naufragios comparaveis®, em

contextos cronoldgicos e ambientais semelhantes, impossibilita a validagdo dessa hipdtese.

Embora os artefatos ndo tenham sido identificados quanto a nagdo, o contexto maritimo da
Capitania de Pernambuco’ daquele periodo destaca a presenca portuguesa, holandesa,
espanhola, francesa e inglesa (Guedes, 1975; Godoy, 2007; Laet, 2007), sendo essas as

nacionalidades mais provaveis da embarcacgdo.

7 Uma série de tabelas, do século XVI ao XIX, descrevem a relagdo regulamentada das dimensdes, peso e fungdo das ancoras, em
fungdo do porte das embarcagdes associadas (Jobling, 1989; Curryer, 1999; Chouzenoux, 2011), vide Anexo C de Ortiz, 2024.

8 Existe o naufragio Balsemdo, de 1817, em condigBes semelhantes e cujos artefatos estdo menos bioincrustados (Rios, 2007), mas
a auséncia de registro de material ferroso ndo permite que uma analogia direta seja tragada.

9 Até 1817, o territdrio do atual estado de Alagoas integrava a Capitania de Pernambuco (Barros, 2005).
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Pela extens3o da distribuicdo dos vestigios, a profundidade e o tamanho das dncoras™, estima-
se que possuia entre 20 m e 28 m de comprimento, 8 m a 9 m de boca (toleravel 7-10 m),
calava entre 3 m e 4 m (toleravel a partir de 1,4 m), e deslocava entre 200 t e 350 t (toleravel

até 500 t).

Era dotada de minimo nove canhdes, pois ndo se exclui a possibilidade de que parte tenha sido
resgatada (inclusive de bronze, por possuir valor elevado) ou ndo encontrada nesta pesquisa.
N3o foi observada simetria em sua distribuicdao espacial — caracteristica da deposi¢cdao quando
em uso comum (bélico, simétrico em ambos os bordos) —, de forma que nao é possivel afirmar
se eram empregados para a finalidade bélica'’, seja no convés ou na primeira caverna, ou

como mercadoria ou lastro, carregados no pordo ou amarrados nos conveses.

Quanto a funcdo da embarcacdo, o uso bélico, previsto como hipotese, s6 poderia ser
justificado em caso do resgate expressivo de artilharia, sobretudo as de maior calibre, uma vez
gue embarcacdes de guerra do porte estimado carregavam, em geral, pecas maiores e em
maior quantidade. Assim, é mais provavel que se tratasse de uma embarcacdo mercante, de

corso, pirataria, de correio ou aviso de armada. A Figura 8 reune os resultados de cada

parametro.
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Figura 8: Descricdo da embarcagdo associada ao sitio Maragogi |, em termos dos intervalos plausiveis
nos parametros considerados. Fonte: Sama Ortiz, 2024.

10 O comprimento é estimado pela extensdo da distribuicdo dos vestigios, o calado pela profundida, enquanto a boca e o
deslocamento, pelo tamanho das maiores ancoras. No entanto, existe uma relagdo de proporcionalidade entre as quatro variaveis,
responsavel por refinar ou aumentar o limite toleravel de cada uma (Ortiz, 2024).

11 Nesse caso, a assimetria pode ser justificada por alteragbes no periodo deposicional e/ou pds-deposicional. Seja pelo
alijamento ou reorganizagdo dos canhdes como tentativa de evitar o naufragio, ou por salvamentos ou tentativas de salvamento,
contempordneas ou posteriores a ele.
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Os tipos de embarcagBes coerentes com o contexto e com a descrigdo sdo: Caravelas
redondas/de armada (XVI-XVIII), que alcangavam até 230 t e podiam ser artilhadas; Naus de
comércio (XVI-XVIII), de porte médio a pequeno e armadas para autodefesa; Galedes (XVI-
XVII), versateis quanto a artilharia, por vezes adaptados ao comércio e reduzidos em poder
bélico; Fluits holandesas (XVII), mercantes e geralmente artilhados; Brigues ou Bergantins
(XVII-XIX), pequenos navios de guerra; Urcas ou Charruas (XVII-XIX), mercantes e com
armamento escasso; Chalupa de guerra (XVIII-XIX); e Xavecos, comuns na pirataria e corso

(Ortiz, 2024)".

No que diz respeito a causa do encalhe e naufragio®, ndo ha outra além do impacto no fundo
rochoso dos recifes. No entanto, a discussdo sobre como o navio teria avangado até aquela
posicdo permanece inconclusiva. De fato, dado o contexto ambiental, fatores cartograficos e
hidrometeoroldgicos, associados em algum grau com o humano, sdo alternativas primeiras,
seja pelo desconhecimento da cartografia, comum no periodo, seja por mudancas bruscas de
ventos e correntes que tenham danificado o aparelho de governo do navio ou provocado um

fundeio malsucedido.

Por outro lado, ndo se exclui a possibilidade de eventos ocasionais, como um conflito bélico ou
cendrio de perseguicdo, no qual a tripulacdo tenha sido induzida a seguir determinado rumo,
ou mesmo de incapacitacdo dos tripulantes por doenga ou outro fator. Esses casos, alcangados
com maior exercicio de criatividade e suposicdes, sdo considerados possiveis, mas nado
provaveis, pois faltam elementos para discutir suas probabilidades. Ainda assim, na auséncia

de evidéncias concretas, ndo podem ser descartados.

Dessa forma, com excegdo do fator humano, presente em todos os cendrios propostos, ndo é
possivel afirmar quais dos fatores — cartografico, hidrometeorolégico, estrutural, bélico ou
patoldgico — contribuiram para o naufragio, apenas indicar que o cartogréfico e

hidrometeoroldgico, pelo contexto ambiental, sdo inferéncias mais diretas.

As auséncias observadas e a falta de simetria na distribuicdo dos vestigios também alimentam

incégnitas quanto ao evento de deposicdo. Em que pese o fato de o lastro ndo ter sido

12 Baseou-se em diversas fontes, reunidas no Apéndice B de Ortiz, 2024.

13 Embora ndo se possa comprovar, no atual estado da pesquisa, que o evento de deposi¢do tenha sido de fato um naufragio/
encalhe, em detrimento de ser produto de apenas alijamento de itens, a presenca de lastro, a distribuigdo dos artefatos e as
caracteristicas do préprio local contribuem a primeira hipdtese: os vestigios estdo concentrados, indicando que o alijamento teria
sido realizado com a embarcagdo parada. Entretanto, dada a proximidade da arrebentagdo e a profundidade, isso sé seria possivel
em caso de encalhe. Nesse caso, considerando o fundo rochoso e irregular, o impacto provavelmente causaria danos ao casco e
impossibilitaria a navegagdo, caracterizando um naufragio (Ortiz, 2024).
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mapeado, sua presenca e distribuicdo uniforme no leito marinho sugerem que a embarcacgdo
permaneceu no local e se deteriorou com o tempo. A assimetria poderia ser explicada pelo
adernamento™ da estrutura — hipdtese reforcada pelo modo como a ancora A3 repousa sobre

o canhdo C7.

No entanto, em raciocinio andlogo ao caso da aproximacgdo, faltam evidéncias e ha espaco
para outras interpretacdes. A estrutura do navio pode ter sido removida ou desmantelada
para reaproveitamento de seus elementos, como as cavilhas, tornando plausivel o alijamento®
de canhOes e ancoras para aliviar o peso da embarcacdo, enquanto esta permanecia
encalhada, parcialmente fora d’dgua. Em outra conjuntura, pode ter permanecido em posi¢cdo
de navegacdo e, devido a acdo combinada do ambiente e intervengbes humanas, como

operacoes de salvamento, ter alcancado a configuracao atual.

O mapeamento do lastro, a identificacdo de possiveis artefatos encobertos, a expansao da
area de prospeccdo e o mapa batimétrico do entorno podem contribuir para elucidar essas
questdes e enriquecer as analises. Nesse sentido, a pesquisa pode ser ampliada com o registro
imagético detalhado da drea, visando a fotogrametria, com o emprego de sonares, detectores

de metais e, em Ultimo caso, com a escavacao sistematica do sitio.

Conclusao

O sitio preserva nove canhdes de ferro fundido de pequeno calibre (3 ou 4 Ib), quatro ancoras
de ferro, rigidas, com cepo de madeira ausente e arganéu, além de dois objetos ndo
identificados — um deles possivelmente o anete de uma das ancoras —, distribuidos em uma
area de aproximadamente 28 x 17 m. Também ha lastro, ainda ndo quantificado ou mapeado.
Nao foram identificados quaisquer vestigios estruturais do casco, acessdrios ou utensilios de
bordo, mas é possivel que outros artefatos estejam ocultos sob corais, entre as pedras ou nas

proximidades.

Estima-se que a embarcacdo seja de origem portuguesa, holandesa, francesa ou inglesa,
datada entre 1600 e 1850 — sendo este ultimo um limite conservador, considerando o estado
de bioincrustagao observado, que sugere que o naufragio tenha ocorrido em periodo anterior.

O século XVI, previsto na hipdtese inicial, foi descartado pela presenca de canhdes de ferro

14 . ~
Inclinagdo para um dos bordos.

> 0 ato de lancar objetos pela borda de uma embarcagdo para livrar-se de peso em uma emergéncia (Cherques, 1999, p. 41).
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fundido. O navio teria entre 200 e 500 t, mais provavelmente entre 200 e 350 t, com 20a 28 m
de comprimento e calado maximo de 4 m. Pelo porte e armamento, é improvdvel que fosse
uma embarcacdo de guerra, como inicialmente previsto, sendo mais plausivel que operasse

como navio mercante, correio ou aviso de armadas, corsario ou pirata.

O naufrdagio pode ter ocorrido por encalhe préximo aos recifes, devido, dentre outras causas, a
um fundeio malsucedido ou avaria na embarcacgdo, resultante do fator humano isolado ou
associado ao cartografico e/ou hidrometeoroldgico. Os fatores bélico e patoldgico aparecem
como alternativas ocasionais. O lastro e a distribuicdo dos artefatos sugerem que a estrutura
da embarcagdo permaneceu no local e deteriorou-se com o tempo, possivelmente adernada,
embora ndo se exclua o alijamento de itens apds o naufragio e o eventual resgate da estrutura.
A interferéncia humana também é fator que provavelmente modificou o sitio ao longo do
tempo, dada sua acessibilidade e a familiaridade de pescadores e mergulhares locais com a

area.

Ainda que ndo tenham sido alcancadas respostas conclusivas, foram definidos intervalos
plausiveis para cada parametro proposto. A pesquisa buscou discutir as possibilidades
interpretativas extraidas da materialidade do sitio, contribuindo, sobretudo, para a
sistematizacdo da analise de naufragios a partir dos seus canhdes e ancoras, bem como dos
protocolos de registro desses artefatos, reunindo importantes materiais de referéncia para sua
andlise tipoldgica. Em suma, ndo esgotou o seu potencial cientifico, mas ilustrou o primeiro

contato, descri¢do e delimitagao do sitio.
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